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abinas cubiertas con fun-
‘ das blancas que cuelgan

desde cables a varios me-
tros de altura, se pueden ver hoy
—en fase de prueba— circulan-
do por los cielos de los sectores
oriente y norte de Santiago.

Sin embargo, 17 afos habrdn
transcurrido para que final-
mente en el primer trimestre de
2027 comience a operar la idea
que cinco profesionales de la
UC —dos abogados, dos inge-
nieros y un arquitecto— pre-
sentaron al Ministerio de Obras
Piiblicas (MOP). Esto, para con-
cesionar un teleférico que unie-
ra la Ciudad Empresarial en
Huechuraba con “Sanhattan”,
en el barrio El Golf.

Se trata del Teleférico Bicente-
nario, obra licitada y adjudicada
por el MOP en 2018. Ocho aios
antes, en 2010, este plan ingresé
aese ministerio como una i
tiva privada liderada por cinco
socios de la consultora Nueva
Via, que en su mayoria se cono-
cieron trabajando en el gobierno
de Ricardo Lagy

Estos son: Clemente Pérez,
abogado socio del estudio Gue-
rrero Olivos, exsubsecretario de
Obras Publicas (2003-2005) y ex-
presidente de Metro (2007-2011);
Martin Santa Marfa, también
abogado y socio de dicho bufete;
Claudio Seebach, ingeniero in-
dustrial eléctrico de la UC y deca-
no de la Facultad de Ingenieria y
Ciencias de la UAL; Guillermo
Guerrero, ingeniero civil indus-
trial con mencion en Transportes,
y Pablo Allard, arquitecto y deca-
no de la Facultad de Arquitectura
y Arte de la UDD.

Todos coinciden en destacar
que laidea del teleférico nacié de
Clemente Pérez y que ¢l los con-
vocé a fundar Nueva Via en
2006, tras el fin del gobierno de
Ricardo Lagos.

Cdémo se conocieron

Claudio Seebach recuerda cé-
mo se conocieron los socios de
Nueva Via. “Yo era asesor del
ministro Javier Etcheverry
(Obras Publicas y Transportes y
Telecomunicaciones, 2002-
2004) junto con Guillermo Gue-
rrero, quien después pasé a ser
el director de Planeamiento del
MOP, y Clemente Pérez llegd
como subsecretario. Eramos
parte del gabinete del ministe
rio”. Aftade que Martin Santa
Maria es "amigo histérico” de
Pérez y son socios en la consul-
tora Sustentable.

“A Pablo Allard lo conocemos
varios. Yo trabajé cinco afios en
la Catélica, fui director del Cen-
tro de Politicas Publicas y él era
académico de la Escuela de Ar-
quitectura dela UC. El centro es-
taba en el campus Lo Contador,
ahi coincidimos y nos hicimos
muy cercanos”, agrega.

Emprendiendo en el
“Sex and the City”

Pablo Allard destaca “la vi-
sién de Clemente Pérez de plan-
tear el teleférico como una obra
puiblica. Conocfamos las expe-
riencias de Medellin, Caracas y
Rio de Janeiro, pero en esas ciu-
dades las poblaciones estin en
les cerros, con mala accesibili-
dad. En Santiago no era el ca

Pero, afade, “la genialidad es-
tuvo cuando Clemente nos plan-
tea que el desnivel entre un lado
y otro del cerro San Cristébal es
de mds de 250 metros, poralgole
llaman ‘el salto’. Esta pendiente
hace imposible continuar con la
Linea 4 de Metro hacia el norte,
por lo que la vinica solucién de
transporte masivo de calidad sin
rodear el cerro era un teleférico”.

Allard relata que, en los i
cios del desarrollo del teleférico,
“unaanécdota divertida era que,
como cada uno tiene su propio
trabajo y actividades profesio-
nales, no tenfamos oficinas de
Nueva Via, por lo que nos juntd-
bamos a trabajar

z6n”. Por eso llama a los em-

prendedores a perseverar.
Entre las dificultades que en-
frentd el proyecto estuvo su tra-
yecto. “Probamos varios traza-
dos, algunos con muchas curvas
que después nos dimos cuenta
eran inviable

algunas mananas INVERSION recuerda Guiller-
enuncaféen Vita- mo Guerrero.

cura,queacsaho.  POCOMAsdeUSSBO oo, (enala
ra se llenaba de  millones en inversiones  que originalmen-
personas que sa-  habra demandado esta  te el plan tenia
Ifan de clases de . .. 40 una estacion en el
yoga o a juntarse iniciativa, que tiene un Parque Bicente-
con amistades,  trazadode3,4km.  nario, proxima a

peor lo que termi-

namos llamdndolo ‘Sex and the
City’, en alusién ala serie de mo-
da de esos anos. El café ya no
existe, pero todavia recordamos
con carifio esos afios como em-
prendedores de café”.

Muiltiples dificultades

Una de las anécdotas que
cuenta Pérez —tal como sefalé
a La Segunda hace unos dias—
y que refleja el largo camino re-
corrido con esta inic a, es
que una vez reconvino a uno de
sus hijos porque no habia estu-
diado para una prueba y le dijo
que asi le iba a ir mal en la vida.
Pero este le contesté que €1 “lle-
vaba 15 afios transmitiendo con
el teleférico”. En conversacién
con “El Mercurio”, agrega
—entre risas— que “mi hijo
ahora estd viendo el teleférico y
estd feliz porque yo tenia ra-

la Municipalidad
de Vitacura, y de ahi llegaba a
Ciudad Empresarial. Pero tras
estudios y solicitudes del MOP,
se eliming esa p.

Hoy, el proy
taciones: Santa Clara, en Ciudad
Empresarial de Huechuraba;
Parque Metropolitano —al
oriente de piscina Antilén— y
Canal San Carlos, proxima al
Costanera Center. Esta tltima
ubicacién se confirmé en 2018,
tras un acuerdo del MOP con la
alcaldesa de Providencia,
Evelyn Matthei, quien se oponia
aque laestacion estuviera proxi-
ma a la salida de una pasarela
peatonal que conecta al mall des-

e Plaza Nueva Zelandia.

Més recientemente, se produ-
jo una disputa porque el trazado
pasa sobre el cementerio Parque
Santiago de Huechuraba.

Por otra parte, Allard comen-
ta que “para muchos, el teleféri-
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De un café en Vitacura
a unir por aire Huechuraba
con “Sanhattan”:
La historia de los creadores
del Teleférico Bicentenario

Los profesionales cuentan cémo sortearon las variadas
dificultades burocrdticas y econémicas que enfrentaron para
concretar esta idea que presentaron al MOP en 2010.

co era entendido como infraes-
tructura turistica o para centros
de esqui. De hecho, una de las
dificultades fue que en la ley no
existia como modo de transpor-
te puiblico”.

El arquitecto relata que “otro
problema fueron las diferencias
que se produje
tas reparticiones de un mismo
ministerio, como la discusién
entre la Direccién de Obras Hi-
drdulicas y la Direccion de Con-
cesiones del MOP, respecto de
ddnde debia caer la pilastra de la

orilla norte del Mapocho™.

En la misma linea, Seebach
apunta a las “indefiniciones, co-
mo quién es el duefio del cielo de
arriba de tu casa. No estd defini-
do o en teorfa es tuyo, ;pero has-
ta donde, hasta el espacio, 50
metros, hasta la altura de los
aviones? Son cosas que en Chile
han sido anecdc pero que
nos han demorado

Sibienel proyectologrdel res-
paldo de cinco gobiernos —des
de la primera administracién de
Sebastian Pinera hasta ahora con

Los creadores, de adelante hacia atrds: Pablo Allard, Clemente Pérez, Guiller-
mo Guerrero, Martin Santa Maria y Claudio Seebach (chaleco reflectante).

José Antonio Kast—, validarlo
ante el sector privado fue com-
plicado, especialmente para
conseguir socios para financiar
los diversos estudios. Pérez re-
cuerda, ademas, que postularon
en dos ocasiones al premio
Avonni y no lo consiguieron.

De todos modos, la iniciativa
logré convencer a capitales pri-
vados. Hoy en la propiedad de la
sociedad concesionaria estdn
Icafal Inversiones (42,5%), la
compaiifa Doppelmayr (42,5%),
con sede en Austria; Ciudad Em-
presarial (10%) y Teleférico Bi-
centenario SpA (5%), ligada alos
creadores de este proyecto.

Los profesionales indican,
ademds, que mientras en Chile
se ha tardado mds de 15 afos la
tramitacion del desarrollo de un
teleférico, en el mismo lapso, en
La Paz, Bolivia, se concreté una
decena de estos.

Para Guerrero, la clave del
grupo para sortear los obsticu-
los “fue la perseverancia y la
confianza en que esto iba a fun-
cionar. El aparato estatal en ge-
neral siempre apoyd, pero los
procesosson muy lentos y el sec-
tor privado algo desconfiado de
proyectos sin historia, lo encon-
traba maravilloso, pero no tanto
como para poner plata”.

Seebach anade que “somos un
grupo muy afiatado, quealolar-
go de los afios nos hemos hecho
muy amigos. Para sobrevivir,
ninguno de nosotros le dedica
jornada completa al trabajo en
Nueva Via, sino que lo comple-
mentamos con nuestras distin-
tas trayectorias laborales”

El teleférico

El teleférico permitird unir
en 13 minutos las comunas de
Providencia, Las Condes, Vita-
cura y Huechuraba, a través de
un tendido de 3,4 kilometros,
con 19 torres de apoyo. Esta
obra habri demandado una in-
version superior a los USS$ 80
millones y transportard un m4-
ximo de 3.000 pasajeros por
hora, por sentido. Contard con

% 121 cabinas, con capacidad para

10 pasajeros cada una.

Los desarrolladores del telefé-
rico estiman que la demanda e
tars ligada a usuarios de los 4m-
bitos residencial, oficinas, uni-
versidades, pero también tendra
un componente turfstico. “El
tiempo de viaje es completa-
mente predecible y no depende
de factores externos como trafi
cooaccidentes”, sostiene Martin
Santa Marfa.

La tarifa estarfa entre los $900
¥ $1.000, y se pagariacon una tar-
jeta sin contacto. Se incorporaria
la tarjeta bip! y las de bancos.

Nuevos pasos

Guerrero sefiala que Nueva
Via se plantedé como una con-
sultora en temas de transporte
y ciudad, pero derivé a gestar
iniciativas privadas mediante
la Ley de Concesiones. “He-
mos desarrollado dos proyec-
tos de carreteras, uno que fi-
nalmente no se licité, que ge-
neraba una nueva conexion ha-
cia Lampa desde Costanera
Norte, y otro que denomindba-
mos Orbital Sur, que conecta el
Acceso Sur a Santiago con la
Ruta 78 por el sur, que entien-
do esti en fases proximas de
construccion y donde va no te-
nemos participacién”, precisa.
Alavez, indica queestin “muy
expectantes a la préxima licita-
cion del teleférico Alto Hospi-
cio-Iquique, desarrollado por
un consorcio liderado por
Nueva Via, que creemos puede
brindar un servicio de trans-
porte publico de excelencia pa-
ra ambas comunas”.

s del Teleférico Bicentenario



